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Rechercheantrag gem. § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG ist gesteilt 
@ Verfahren zurVerkehrsdatenerfassung mittels Mobilfunknetzen 

@ Beschrieben wird ein Verfahren zur Erfassung von Ver- 
kehrsdatsn von Fahrzeugen unter Verwendung von Mobil- 
funknetzen. Durch zentralseitige Auswertung von Betriebs- 
parametern des Mobilfunknetzes, die Informationen uber 
betriebiiche Ablaufe und Zustande in dem MobtJfunknetz 
enthalten, werden Verkehrszustande mrndestens in etnem 
Teil eines durch das Mobilfunknetz versorgten Wegenetzes 
ermittelt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur laufenden 
Erfassung von Verkehrsdaten von Fahrzeugen, bei dem 
ein vorhandenes Mobiifunknetz mitverwendet wird 5 

Es sind Verfahren zur Verkehrsdatenerfassung von 
Fahrzeugen bekannt, die sich stationarer Erfassimgs- 
sensorik bedienen. 

Nachteilig an diesen Verfahren ist, daB ein hoher bau- 
licher Aufwand getrieben werden mu6, urn die entspre- 10 
chenden Installationen entlang der Verkehrswege zu 
errichten. Dadurch wiirde eine heutzutage nicht mehr 
ohne weiteres tolerierte Anhaufung von als storend 
empfundenen Bauten erforderlich werden. 

Ferner warden erste Ansatze zur mobilen Verkehrs- 15 
datenerfassung mittels aufwendiger fahrzeugseitiger 
Einrichtungen, beispielsweise unter Zuhilfenahme von 
digitalen Karten, verdffentlicht Nachteilig an diesem 
Ansatz ist, daB sowohl Einrichtungen fiir die Ermittlung 
der Verkehrsdaten als auch Einrichtungen zur laufen- 20 
den Obermittlung der Daten im Fahrzeug vorhanden 
sein mussen und daB dadurch die Kosten ftir solche 
Systeme eine flachendeckende Anwendung einschrtn- 
ken. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren anzuge- 25 
ben, welches keine stationare Sensorik entlang der Ver- 
kehrswege benotigt, und welches das fiir die Mobilkom- 
munikation vorhandene Mobiifunknetz zur Erfassung 
von Verkehrsdaten von Fahrzeugen mitbenutzt 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 30 
spruchs 1 gelost 

Ein Vorteil der Erfindung liegt darin, daB in fahrzeug- 
seitig eingebaute oder in mitgefiihrte Mobilkommuni- 
kationsendgerate kein Eingriff erfolgen muB. AuBerdem 
wird zur Durchfiihrung des Verfahrens keine Vorrich- 35 
tung zur Positionsbestimmung (z. B. GPS-Gerat) beno- 
tigt. Dadurch lassen sich die Kosten der Realisierung 
des erfindungsgemaBen Verfahren niedrig halten. 

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemaBen Verfah- 
rens besteht darin, daB zur Durchfuhrung des Verfah- 40 
rens keinerlei zusatzliche Aktivierung und keinerlei Er- 
kennung der EndgerSte notwendig wird und so daten- 
schutzrechtliche Bedenken und Probleme vermieden 
wjerden. 

Im folgenden wird ein Beispiel fur die Umsetzuhg der 45 
Erfindung beschrieben. 

Ein Fahrzeug mit einem Mobilkommunikationsend- 
gerat bewegt sich auf einer StraBe. Das Endgerate sei 
eingeschaltet 

Dann erfolgt beim Verlassen einer Zelle des Mobil- 50 
funknetzes und uberwechseln in die nachste Zelle ein 
Signalisierungsaustausch zwischen Endgerat und Mo- 
biifunknetz. 

Diese Signalisierungsdaten laufen im normalen Be- 
trieb netzseitig auf. Zum Zweck der Weiterverwendung 55 
fiir Verkehrsdatenerfassung werden jetzt ausgewahlte 
Betriebsdaten zusammen mit verschiedenen weiteren 
Daten z. B. tiber Tageszeit, Datum, Wetterinformatio- 
nen (Temperatur, Wind, Niederschlag etc.), stattfinden- 
de straQenverkehrsbeeinflussenden Ereignisse (Messen, eo 
Sport- und Kulturveranstaltungen etc.) aufgezeichnet 

Aus den verschiedenen Mobilfunknetzdaten in Ver- 
bindung mit Zeitinformationen werden dann Betriebs- 
profile erstellt und aufgezeichnet. Dabei sind u. a. Ta- 
gesprofile, Wochenprofile. Jahresprofile oder sogar 55 
Profile mit noch anderer Periodizitaten denkbar. 

Zusammen mit den mitaufgezeichneten Informatio- 
nen uber Ereignisse, Wetter und weitere relevante An- 
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gaben werden Referenzprofile erstellt 

Es werden also bei der Verkehrsdatenerfassung iiber 
die Auslastung einer oder mehrerer Zellen und/oder 
Elemente eines Mobilfunknetzes relevante Daten aus- 
gelesen, um Informationen uber den VerkehrsfluB zu 
erzielen.' 

Aus der Anzahl der eingebuchten Teihiehmer pro 
Zelle, dem GesprSchsverhalten ui der Zelle und der 
Handover-Rate zwischen benachbarten Zellen kann 
dann ein Zusammenhang zu verkehrsrelevanten Gro- 
Ben wie Verkehrsdichte, VerkehrsfluB etc. hergestellt 
werden. 

Ein moglicher Indikator fiir einen Verkehrsstau ist 
beispielsweise der sprunghafte Anstieg von Mobilfunk- 
gesprachen aus einer oder mehreren Zellen. 

Die Erfindung schaff t die Grundlage fiir ein sehr giin- 
stiges und vieiseitig emsetzbares und gegebenenfalls fla- 
chendeckendes System, welches laufende und aktuelle 
Informationen iiber den VerkehrsfluB auf StraBen, aber 
auch auf anderen Verkehrswegen zu Wasser, zu Lande 
und in der Luft liefert 

Das Verfahren kann ein einzelnes Mobiifunknetz, 
liber mehrere in Kombination oder auch unter Beteili- 
gung von mehreren Netzen in einer frei wahlbaren Ab- 
folge eingesetzt werden. 

Ober die Selektierung von bestimmten Merkmaien 
entweder der beteiligten Mobilfunknetze und/oder von 
Endgeraten und/oder Teilnehmerberechtigungen (sub- 
scriber identity module) fassen sich auch Verkehrsflfisse 
beispielsweise von Lastkraftwagen, Schiffen, Luftfahr- 
zeugen ermitteln. 

Des weiteren sind iiber die Referenzprofile Abwei- 
chungen vom normalen VerkehrsfluB (Staubildung, 
niedrigere oder hohere Geschwmdigkeit, Ort des Ereig- 
nisses usw. erkennbar. 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebene Ausfiih- 
rungsbeispiele beschrankt, vielmehr werden ebenso alle 
Merkmale der Unteranspriiche einzeln oder in beliebi- 
ger Kombination als dem Schutzumfang dieser Patent- 
anmeldung zugeordnet beansprucht 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Erfassung von Verkehrsdaten von 
Fahrzeugen unter Verwendung von Mobilfunknet- 
zen, dadurch gekennzeichnet, daB durch zentrai- 
seitige Auswertung von Betriebsparametern des 
Mobilfunknetzes, die Informationen uber betriebli- 
che Ablaufe und Zustande in dem Mobiifunknetz 
enthalten, Verkehrszustande mindestens in einem 
Teil eines durch das Mobiifunknetz versorgten We- 
genetzes mittels spezifischer Algorithmen ermitteit 
werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch Auswertung der Betriebspara- 

meter Typen von Betriebsprofilen gebildet werden, 
die charakteristische Verkehrszustande reprasen- 
tieren und welche zusammen mit weiteren, den 
Verkehrszustand charakterisierenden und beein- 
flussenden Parametern als Referenzprofile aufge- 
zeichnet werden. 

3. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB aktuell ermittelte Be- 
triebsparameter und die aktueilen, den Verkehrszu- 
stand charakterisierenden und beeinflussenden. Pa- 
rameter mit den Referenzprofilen in Relation ge- 
setzt werden und daB bei Abweichung von dem 
Referenzprofil mittels spe2ifischer Algorithmen 
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Wegelemente mit Auff aliigkeiten identifiziert wer- 
den. 

4. Verfahren gemaB einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Teil 
der Daten weiterverarbeitet wird. 5 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei der Auswertung 
von Betriebsparametern in Abhangigkeit von be- 
stimmten spezifischen KenngroBen Verkehrszu- 
standsinformationen iiber Gruppen von Verkehrs- 10 
teilnehmern ermittelt werden. 

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei dem Mo- 
bilfunknetz um ein zellulares Mobilfunknetz han- 
delt 15 
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